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@ Tur- oder Fensterband 

Die Erfindung betrifft ein Tur- bzw. Fensterband (1) zur 
Verbindung eines aus einem Kasten- oder Vol Iprofil gefer- 
tigten Rahmens eines Tur- oder Fensterflugels mit der da- 
zugehorigen aus einem Kasten- oder Vol Iprofil gefertigten 
Zarge einer Tur oder eines Fensters, mit einem Scharnier- 
band (7) und einer Halterung (8), welche einen das Schar- 
nierband (7) innerhalb der Halterung fixierenden Lager- 
zapfen derart aufweist, daft sich die durch den Lagerzap- 
fen bestimmte Schwenkachse des Tur- oder Fensterflu- 
gels parallel zu dessen Langsachse und innerhalb des 
Profils erstreckt. Das Scharnierband (7) weist zumindest 
einen Abschnitt (7.2) auf, welcher zwecks ortlicher Verla- 
gerung der Schwenkachse (5) in seinen geometrischen 
Abmessungen in Abhangigkeit von der Schwenkbewe- 
gung des Tur- oder Fensterflugels (3) beim Offnen oder 
Schlieften der Tur oder des Fensters (1) veranderbar aus- 
gebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Tiir- bzw. Fensterband gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Tiir- bzw. Fensterbander sollen ein moglichst freiziigiges 5 
Schwenken des Tiirblattes bzw. des Fensterfliigels in einem 
weiten Winkelbereich ermoglichen, ohne daB die Einzelteile 
des Tiir- bzw. Fensterbands an der entsprechenden AuBen-, 
d. h. Sichtflache, der Tiir bzw. des Fensters optisch beson- 
ders in Erscheinung treten. 10 

Aus der DE41 37 050 Al ist ein Tiirband bekannt, bei 
welcher sowohl die Zarge als auch der durch die Scharnier- 
elemente mit der Zarge verbundene Tiirrahmen als Kasten- 
profil ausgebildet sind. 

Das bekannte Tiirband weist als erstes Bandelement ein 15 
hakenformig ausgebildetes Scharnierband auf, dessen FuB 
mittels eines gesonderten, im Inneren des Profils zu positio- 
nierenden Halteteils an das Tiirrahmenprofil schraubbar aus- 
gebildet ist. An dem zum Verschrauben des Scharnierband- 
fuBes erforderlichen Halteteil ist ein Zapfen vorgesehen, 20 
welcher aus dem Innenraum des TurrahmenpronTs durch die 
Profilwandung gesteckt und in eine entsprechende Bohrung 
des ScharnierbandfuBes eingesetzt werden muB, um die Ver- 
schraubung durchzufiihren zu konnen. 

Das zweite Bandelement des Scharniers ist als Halterung 25 
mit einer Lagerbuchse ausgebildet, in welche ein das freie 
Ende des Scharnierbandes innerhalb des Zargenprofils fixie- 
render Lagerzapfen eingesetzt ist. Die Halterung fur das 
Scharnierband ist innerhalb des Zargenprofils angeordnet, 
so daB sich die Drehachse des Scharnierbandes innerhalb 30 
des Profils und im wesentlichen parallel zur Achse des Zar- 
genprofils erstreckt. 

Das bekannte Tiirband weist den Nachteil auf, daB der 
Schwenkbereich des an dem Scharnierband angeschlagenen 
Tiir- oder Fensterfliigels begrenzt ist und damit fiir das Ver- 35 
schwindscharnier bestimmte Anwendungsbereiche, bei- 
spielsweise ein Einsatz bei Saaltiiren, ausgeschlossen wer- 
den miissen. Die hier geforderte Schwenkbewegung mit ei- 
nem Winkel > 180° ist mit der gemaB DE41 37 060 Al 
vorgeschlagene Konstruktion des Scharniers nicht ausfiihr- 40 
bar, da die AuBenkanten des Zargenprofils bzw. des zu 
schwenkenden Tiirblattes bei Uberschreiten eines Tiiroff- 
nungswinkels von etwa 120° in Wirkungseingriff gelangen 
und eine weitere Schwenkbewegung blockieren. 

Ausgehend von den Mangeln des Standes der Technik 45 
liegt der Erfindung deshalb die Aufgabe zugrunde, ein Tiir- 
bzw. Fensterband der eingangs genannten Gattung anzuge- 
ben, mit welchem eine Schwenkbewegung des Fliigels einer 
Tiir- oder eines Fensters mit einem Winkel > 180° ausfiihr- 
bar ist, wobei auch der Fliigel in geoffnetem Zustand sich 50 
harmonisch an die Zarge anfiigen soil. 

Die Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden Teil des 
Anspruchs 1 angegebenen Merkmale gelost. 

Die Erfindung schlieBt die Erkenntnis ein, daB in vorteil- 
hafter Weise eine Schwenkbewegung mit einem Winkel > 55 
180° durchfiihrbar ist, wenn bei der Schwenkbewegung 
gleichzeitig ein Verschieben der Schwenkachse des Tiir- 
oder Fensterfliigels in einem solchen MaBe vorgenommen 
wird, daB die gegeniiberliegenden, sich senkrecht erstrek- 
kenden AuBenkanten des Zargen- und des FliigelprofiTs 60 
beim Offnen der Tiir oder des Fensters nach Uberschreiten 
eines bestimmten Offhungswinkels nicht in einen die 
Schwenkbewegung blockierenden Wirkungseingriff gelan- 
gen konnen. 

Dazu sind erfindungsgemaB mechanische Mittel vorgese- 65 
hen, durch welche die Geometrie des Scharnierbandes bei 
der Schwenkbewegung des Tiir- oder Fensterfliigels derart 
veranderbar ist, daB sich die Schwenkachse des Tiir- bzw. 



813 A 1 

2 

Fensterbands wahrend der Schwenkbewegung auf einer Ge- 
raden quer zur Langsachse der Zarge und im wesentlichen in 
Richtung der Schwenkbewegung verschiebt. 

Besonders vorteilhaft dabei ist auch, daB bei einer gestuf- 
ten Ausfiihrung von Zarge und Tiir bzw. das Fenster im ge- 
schlossenen Zustand die Stufungen biindig aufeinander zu 
liegen kommen, wahrend im offenen Zustand, wenn die Tiir 
oder das Fenster um 180° herum geschwenkt sind, die Stu- 
fungen sich kontinuierlich - ohne wesentliche Unregelma- 
Bigkeit und ohne Stufungswechsel - fortsetzen sollen. 

Insbesondere ist dabei der Hub der Verlagerung des Zap- 
fens beim Offnen der Tiir oder des Fensters der Breite einer, 
insbesondere der der Schwenkachse nachstliegenden, Stufe 
der mehrstufigen Falzung des Fenster oder Tiirblattes ent- 
spricht. 

Besonders vorteilhaft bei dem erfindungsgemaBen Tiir- 
oder Fensterband ist auch der Umstand, daB durch die Verla- 
gerung der Schwenkachse in geschlossenem Zustand der 
Tiir- oder Fensterfliigel die Tiir- bzw. Fensteroffnung ein- 
schlieBlich Zarge ohne seitlichen Uberstand biindig abdeckt, 
wahrend in offenem Zustand bei um 180° herumgeschwenk- 
tem Fliigel die Zarge vollig freigebeben ist und der Fliigel 
die Zarge also nicht mehr abdeckt. Damit ist eine architekto- 
nisch besonders asthetische Gestaltung von Tiir und Fenst- 
eroffnungen moglich, bei denen - insbesondere bei mehrstu- 
figer Falzung eine gemeinsame homogene treppenartige 
Stufung bei geoffneter Tiir bzw. Fenster entsteht. Dies ist 
besonders bei Holztiiren und -zargen vorteilhaft. 

Entsprechend einer bevorzugten Ausfiihrungsform der 
Erfindung ist das Scharnierband des Scharniers als Winkel- 
stiick ausgebildet, dessen im wesentlichen quaderformige 
Winkelschenkel bevorzugt unter einem Winkel von 90° zu- 
sammengefiihrt sind, wobei einer der Winkelschenkel lan- 
genvariabel ausgebildet ist. 

Der in seiner Lange variable Winkelschenkel bildet eine 
Geradfiihrung, deren beweglicher Teil durch einen Kurbel- 
trieb langs der Achse der Geradfiihrung verschieblich ange- 
ordnet ist. 

Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung bildet der langenvariable Winkelschenkel des den mit 
der Zarge zu verbindenden Abschnitt des Scharnierbandes 
und weist einen Schenkelstumpf und eine als U-Profil aus- 
gebildetes Halteglied auf, in welchem der Schenkelstumpf 
langs seiner Achse verschieblich gelagert ist. 

Fiir die Kraftiibertragung von dem geschwenkten Tiir- 
bzw. Fensterfliigel auf den Kurbeltrieb ist ein als Seil, 
Druckzylinder oder nach der bevorzugten Ausfiihrungs- 
form Erfindung - in vorteilh after Weise riemenformig aus- 
gebildetes Antriebsmittel vorgesehen, welches den die 
Schwenkachse fiir den Tiir- bzw. Fensterfliigel bildenden 
Lagerzapfen mit dem Antriebsrad des Kurbeltriebes kop- 
pelt. 

Um eine in wesentlichen schlupffreie Kraftiibertragung 
bei einer Schwenkbewegung zu sichern, tragen der Lager- 
zapfen und das Antriebsrad nach einer zusatzlichen Weiter- 
bildung der Erfindung in giinstiger Weise eine AuBenver- 
zahnung und das Antriebsmittel ist als Zahnriemen ausge- 
bildet. Der Zahnriemen wird in giinstiger Weise innerhalb 
des langenkonstanten Schenkels des Scharnierbandes ge- 
fiihrt. 

Durch ein Ubersetzungsverhaltnis zwischen Lagerzapfen 
und dem Antriebsrad des Kurbeltriebs von 1 : 1 ist bei rela- 
tiv kleinen Abmessungen der Bauteile von Geradfiihrung 
und Kurbeltrieb eine ausreichend groBe Langenanderung 
des langenvariablen Winkelschenkels des Scharnierbandes 
zur Verschiebung der Schwenkachse aus ihrer Position er- 
reichbar, wenn der Tiir- oder Fensterfliigel geoffnet oder ge- 
schlossen wird. 
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Der Kurbeltrieb ist im Inneren des Schenkelstumpfes an- 
geordnet und weist eine iiber den innerhalb des Winkel- 
schenkels gefiihrten Zahnriemen antreibbare Kurbelstange 
auf, welche mit einer Schubstange verbunden ist. Das freie 
Ende der Schubstange ist an der U-formigen Halterung der 5 
Geradfiihrung fixiert, so daB sich bei einer Drehbewegung 
der Kurbelstange eine geradlinige Relativbewegung zwi- 
schen Winkelstumpf und Halterung erzwungen wird. 

Durch diese Bewegung wird der langenkonstanten Win- 
kelschenkel des Scharnierbiigels aus der durch die Zarge 10 
aufgespannten Ebene bewegt und die an dem freien Ende 
des langenkonstanten Winkelschenkels vorgesehene 
Schwenkachse des Tiir- oder Fensterfliigels geradlinig so- 
weit verschoben, daB das Tiirblatt oder der Fensterfliigel be- 
quem um 180° geschwenkt werden kann, ohne daB eine 15 
Kollision mit dem Zargenprofils zu befiirchten ist. 

Entsprechend einer zusatzlichen Variante der Erfindung 
ist an dem Scharnierband eine Abdeckklappe vorgesehen, 
welche bei geoffneter Tiir bzw. bei geoffnetem Fenster eine 
fiir die Linearbewegung des langen variablen Schenkels des 20 
Scharnierbandes erforderliche, im Sichtbereich befindliche 
Profilausraumung in der Zarge verschlieBt. 

Die Abdeckklappe ist im wesentlichen ebenflachig ausge- 
bildet und an dem langenkonstanten Schenkel des Schar- 
nierbandes gegen die Kraft eines Federelements schwenkbar 25 
angelenkt. Um die Schwenkbewegung der Abdeckklappe 
zum VerschlieBen der Profilausraumung in der Zarge zu si- 
chern, weist die Abdeckklappe einen Kipphebel auf, wel- 
cher in der Bandausraumung mit dem Zargenprofil in Wirk- 
kontakt steht. 30 

Die Anwendung des erfindungsgemaBen Scharniers ist 
besonders giinstig fiir Saaltiiren, Falttore oder faltbare 
Trennwande. 

Andere vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind 
in den Unteranspriichen gekennzeichnet bzw. werden nach- 35 
stehend zusammen mit der Beschreibung der bevorzugten 
Ausfuhrung der Erfindung anhand der Figuren naher darge- 
stellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Teilansicht eines ersten Ausfiihrungsbei spiels 
der Erfindung in Form eines Horizontalschnitts im Schar- 40 
nierbereich durch eine geoffnete, mit einem erfindungsge- 
maBen Scharnier ausgeriisteten, Saaltiir, 

Fig. 2 die Schnittansicht gemaB Fig. 1 bei geschlossener 
Saaltiir, 

Fig. 3 eine geoffnete Saaltiir mit dem Ausfiihrungsbei- 45 
spiel gemaB Fig. 1 in Teilansicht von hinten und in perspek- 
tivischer Darstellung, 

Fig. 4 die in Fig. 3 gezeigte Saaltiir mit dem Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung in Teilansicht von vorn, 

Fig. 5 eine weitere perspektivische Darstellung der be- 50 
vorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Tiir- 
bzw. Fensterbands sowie 

Fig. 6 das in Fig. 5 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel in Ex- 
plosivdarstellung. 

In den Fig. 1, 2, 3 und 4 ist am Beispiel einer ein erfin- 55 
dungsgemaBes Scharnier 1 aufweisende Saaltiir 2 mit einem 
Tiirfliigel 3 und einer Zarge 4 die Anordnung des Scharniers 
1 und die Art der Verlagerung der Schwenkachse 5 des Tiir- 
fliigels 3 dargestellt, wenn der Tiirfliigel 3 zum Offnen oder 
SchlieBen der Saaltiir 2 geschwenkt wird. Die mogliche 60 
Schwenkbewegungen sind durch einen Doppelpfeil 6 ange- 
deutet. 

Tiirfliigel 3 und Zarge 4 sind als Kastenprofil 3.1 bzw. 4.1 
mit einer in der Tiefe treppenformig gestuften Profilwan- 
dung 3.2 bzw. 4.2 ausgebildet, welche (wie Fig. 2 darge- 65 
stellt) in bei geschlossener Saaltiir 2 mit ihrer Profilierung 
falzseitig ineinandergreifen. 

Das Scharnierband 7 des Scharniers 1 ist mittels eines in 
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einer zweiteiligen Halterung 8 fixierten Lagerzapfens 9 mit 
dem Tiirfliigel 3 verbunden. Zur Verbindung des Scharnier- 
bandes 7 mit der Zarge 4 ist ein Befestigungsformteil 10 
vorgesehen, welches in relativ groBem Ab stand zur Falz- 
seite im Inneren des Zargenprofils verankert ist, so daB sich 
das Scharnierband 7 bei geschlossener Saaltiir nahezu voll- 
standig innerhalb des Zargenprofils befindet. 

Das Scharnierband 7 ist als Winkelstiick ausgebildet und 
weist einen langenkonstanten Schenkel 7.1 und einen 
Schenkel 7.2 auf, welcher in Abhangigkeit von der 
Schwenkbewegung des Tiirfliigels 3 seine Lange andert. Die 
beiden Schenkel 7.1 und 7.2 des Scharnierbandes 7 schlie- 
Ben einen Winkel von 90° ein. 

Der langen variable Schenkel 7.2 bildet eine Geradfiih- 
rung und weist einen Schenkelstumpf 11 auf, welcher in ei- 
nem innerhalb des Zargenprofils 4.1 verankerten Halteglied 
12 langs seiner Achse verschieblich gelagert ist. 

Zur Aktivierung der Geradfuhrung ist ein Kurbeltrieb 13 
vorgesehen, welcher mittels eines Zahnriemen s 14 angetrie- 
ben wird. Die Krafteinleitung zum Antreiben des Kurbel- 
trieb s 13 erfolgt iiber den Lagerzapfen 9, welcher beim 
Schwenken des Tiirfliigels 3 der Saaltiir 2 verdreht wird. 

Der als Geradfiihrung ausgebildete langenvariable Ab- 
schnitt 7.2 des Scharnierbandes 7 und der Kurbeltrieb 13 
sind derart angeordnet, daB sich der Schenkelstumpf 11 aus 
dem Halteglied 12 in Richtung seiner Langsachse heraus- 
schiebt, wenn die Saaltiir 2 geoffnet und dadurch der Kur- 
belarm iiber den Zahnriemen 14 gedreht wird, wobei eine 
durch den Pfeil 17 bezeichnete Verschiebung der Schwenk- 
achse 5 quer zur Langsachse 15 der Zarge 4 und im wesent- 
lichen in Richtung der Schwenkbewegung 6 der Saaltiir 2 
erfolgt. 

An dem langenkonstanten Schenkel 7.1 des Scharnier- 
bandes 7 ist eine Abdeckklappe 16 schwenkbar angelenkt, 
welche die an der Falzseite 4.2 des Zargenprofils 4.1 fiir das 
Scharnierband 7 erforderliche Bandausraumung 18 ver- 
schlieBt, wenn die Saaltiir 2 geoffnet worden ist. Die Ab- 
deckklappe 16 weist einen angeformten Hebel auf, welcher 
mit dem Zargenprofil 4.1 falzseitig in Wirkkontakt steht, so 
daB die Schwenkbewegung der Abdeckklappe 16 zum Ver- 
schlieBen der falzseitigen Bandausraumung 18 automatisch 
eingeleitet wird, wenn sich das Scharnierband 7 beim 
Schwenken der Saaltiir 2 aus dem Zargenprofil bewegt. 

Der konstruktive Aufbau des Scharniers 1 ist in den Fig. 5 
und 6 perspektivisch in der Stellung bei geoffneter Saaltiir 
dargestellt bzw. in Explosivdarstellung im Detail gezeigt. 

Die Fliigelfixatoren 8.1 und 8.2 und der Lagerzapfens 9 
bilden eine Halterung (vergleiche die Position 8 in Fig. 1), 
durch welche das winkelformige Scharnierband 7 mit dem 
schwenkbaren Tiirfliigel der Saaltiir verbunden ist. Die Be- 
festigung der Fliigelfixatoren mit dem Kastenprofil des Tiir- 
fliigels erfolgt durch Verschrauben mit jeweils einer Zylin- 
derschraube 8.3. 

Der Lagerzapfen 9 wird beim Schwenken des Tiirfliigels 
verdreht, da das unrunde Zapfenende 9.1 einen Mitnehmer 
bildet, der in eine entsprechende Ausnehmung des Fliigelfi- 
xator 8.1 eingesetzt ist. Der Lagerzapfen 9 weist eine Au- 
Benverzahnung 9.2 auf, so daB die Drehbewegung des La- 
gerzapfens 9 auf den Kurbeltrieb 13 mittels eines Zahnrie- 
mens 14 iibertragen werden kann. 

Die in das Scharnierband 7 eingesetzten Stifte und Um- 
lenkrollen 14.1 bis 14.4 sind fiir einen festen Sitz und die si- 
chere Fiihrung des Zahnriemens 14 erforderlich. Die Posi- 
tion des Zahnriemens 14 auf dem Lagerzapfen 9 ist durch 
beidseitig der Verzahnung auf gleicher Achse liegend ange- 
ordnete Scheiben 14.5 gesichert. 

Der Kurbeltrieb 13 ist in den Winkelstumpf 11 des in sei- 
ner Langen variablen Schenkels 7.2 des Scharnierbandes 7 
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eingesetzt. Der Zahnriemen 14 wird durch langenkonstanten 
Schenkel 7.1 des Scharnierbandes gefiihrt und verbindet den 
Lagerzapfen 9 mit der eine AuBenverzahnung aufweisenden 
Antriebsachse 13.1 des Kurbeltriebs. An der Antriebsachse 
13.1 des Kurbeltriebs ist eine Kurbelstange 13.2 befestigt 5 
und unter Verwendung einer Stiitzscheibe 13.3 sowie eines 
Sprengrings 13.4 gegen eine unerwiinschte axiale Verschie- 
bung gesichert. Das freie Ende der Kurbelstange 13.2 ist 
durch einen Bolzen 13.5 mit einer Schubstange 13.6 verbun- 
den, iiber welche eine Verbindung des Kurbeltriebs mit dem 10 
Halteglied 12 hergestellt werden kann. 

Die zum Einsetzen des Kurbeltriebs 13 mit Kurbel- und 
Schubstange 13.1, 13.2 in den Winkelstumpf 11 erforderli- 
chen und den notwendigen Freiraum fur die Beweglichkeit 
der Kurbel- und Schubstange sichernden Ausnehmungen 15 
sind mit 11.1 und 11.2 bezeichnet. 

Der Winkelstumpf 11 des als Geradfiihrung ausgebildeten 
langenvariablen Schenkels 7.2 ist unter Verwendung einer 
Arretiereinheit 19 in das Halteglied 12 eingesetzt und in die- 
sem - auf Kugeln 20, 21 gelagert - in Richtung seiner 20 
Langs achse verschiebbar, wenn der Kurbeltrieb 13 aktiviert 
ist. Die Position der Kugeln 20, 21 ist durch Anschlagstifte 
22 bzw. 23 gesichert. 

Die Arretiereinheit 19 ist einerseits mit dem Halteglied 12 
durch Verschraubungselemente 24, 25 fest verbunden und 25 
weist andererseits eine Verbindung mit dem freien Ende der 
Schubstange 13.6 auf. 

Zur Verbindung des langenvariablen Schenkels 7.2 des 
Scharnierbandes 7 mit der Zarge 4 ist das Halteglied 12 in 
das Befestigungsformteil 10 eingeschweiBt, welches seiner- 30 
seits mit Wandungsteilen des Zargenprofils 4.1 verschraubt 
wird. 

Beim SchlieBen der Saaltiir wird der Tiirfliigel um die 
Achse 5 geschwenkt. Die Schwenkrichtung ist durch den 
Pfeil 6 angezeigt. Der Lagerzapfen 9 verdreht sich im glei- 35 
chen Richtungssinn. Die Drehbewegung des Lagerzapfens 9 
wird durch den Zahnriemen 14 auf die Antriebsachse 13.1 
des Kurbeltriebs 13 ubertragen. 

♦ ♦ 

Die Kurbelstange 13.2 bewegt sich bei einem Uberset- 
zungsverhaltnis von 1 : 1 in gleicher Richtung wie der La- 40 
gerzapfen 9 und erzwingt - da die Schubstange 13.6 mit ih- 
rem der Kurbelstange 13.2 gegeniiberliegenden Ende iiber 
die Arretierungseinheit 19 fest mit dem Haltestiick 12 ver- 
bunden ist - eine Verkiirzung des aus dem Schenkelstumpf 
11 und dem Halteteil gebildeten, langenvariablen Schenkels 45 
derart, daB sich der Schenkelstumpf 11 in Richtung des 
Pfeils 26 in das Halteteil 12 in Form einer kugelgelagerten 
Geradfiihrung hineinbewegt. 

GleichermaBen verschiebt sich die Position der Schwenk- 
achse 5 des Tiirflligels in Pfeilrichtung 26, bis die Saaltiir 50 
nach Schwenken um 180° geschlossen ist und das Schar- 
nierband 7 in der in Fig. 1 gezeigten Position befindet. 

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiihrung nicht 
auf die vorstehend angegebenen bevorzugten Ausfiihrungs- 
beispiele. Vielmehr ist eine Anzahl von Varianten denkbar, 55 
welche von der dargestellten Losung auch bei grundsatzlich 
anders gearteten Ausfiihrungen Gebrauch macht. 
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1. Tiir- bzw. Fensterband (1) zur Verbindung eines aus 
einem Kasten- oder Vollprofil gefertigten Rahmens ei- 
nes Tiir- oder Fensterfliigels mit der dazugehorigen aus 
einem Kasten- oder Vollprofil gefertigten Zarge einer 
Tiir oder eines Fensters, mit einem Scharnierband (7) 65 
und einer Halterung (8), welche einen das Scharnier- 
band (7) innerhalb der Halterung fixierenden Lagerzap- 
fen derart auf weist, daB sich die durch den Lagerzapfen 



bestimmte Schwenkachse des Tiir- oder Fensterfliigels 
parallel zu dessen Langs achse und innerhalb des Profils 
erstreckt - insbesondere fur eine verdeckte Anordnung 
-, dad urc h gekennzeichnet, daB das Scharnierband 
(7) einen Abschnitt (7.1) aufweist, welcher zur Verla- 
gerung der Schwenkachse (5) in Abhangigkeit von der 
Schwenkbewegung des Tiir- oder Fensterfliigels (3) 
beim Offnen oder SchlieBen der Tiir bzw. des Fensters 
(1) in der Weise ausgebildet ist, daB in einem festste- 
henden Abschnitt (7.2) des Scharnierbandes ein die 
Schwenkachse (5) tragender Abschnitt (7.1) verschieb- 
lich gelagert ist, wobei mit dem verschieblich gelager- 
tem Abschnitt ein durch die Schwenkbewegung ange- 
triebenes Element (13) verbunden ist, welches seiner- 
seits in den feststehenden Abschnitt (7.2) eingreift und 
dieses relativ zu dem feststehenden Abschnitt antreibt. 

2. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das durch die Schwenkbewegung 
angetriebene Element (13) rotierend gelagert ist. 

3. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das angetriebene Element als Kur- 
beltrieb (13) ausgebildet ist, dessen Kurbelarm in den 
feststehend Abschnitt (7.2) eingreift. 

4. Tiir- bzw. Fensterband nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der fest- 
stehend ausgebildete Abschnitt (7.2) des Scharnierban- 
des (7) und das Antriebsmittel (13) derart angeordnet 
sind, daB eine Verschiebung der Schwenkachse (5) 
quer zu deren Langsachse in bzw. gegen die Richtung 
erfolgt, welche die Tiir oder das Fenster in seiner ge- 
schlossenen Position einnimmt. 

5. Tiir- bzw. Fensterband nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der be- 
weglich gelagerte Abschnitt (7.2) einen Winkel von im 
wesentlichen 90° bildet, wobei der kiirzere einer der 
Schenkel in eine Geradfiihrung des feststehend ausge- 
bildeten Abschnitts (7.1) eingreift. 

6. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Geradfiihrung (7.2) ein Win- 
kelstiick (11) aufweist, welcher in einem, bevorzugt U- 
formig profiliertem, Halteglied (12) langs seiner Achse 
verschieblich gelagert ist. 

7. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der feststehende Abschnitt (7.2) 
des Winkelstiicks den mit der Zarge (4) zu verbinden- 
den Abschnitt des Scharnierbandes (7) bildet. 

8. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 3 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB fiir die Kraftiibertragung 
von dem geschwenkten Tiir- bzw. Fensterfliigel auf den 
rotierend gelagerte Element (13) ein seil- bzw. riemen- 
formiges oder als Druckzylinder ausgebildetes An- 
triebsmittel (14) vorgesehen ist. 

9. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Antriebsmittel als Zahnrie- 
men (14) ausgebildet ist, welcher den eine AuBenver- 
zahnung (9.2) aufweisenden Lagerzapfen des Tiir- 
bzw. Fensterfliigels mit einem auf dem rotierend gela- 
gerten Element vorgesehen Antriebsritzel (13.1) dreh- 
fest koppelt. 

10. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsmittel inner- 
halb des hohl ausgebildeten, verschieblichen Ab- 
schnitts (7.1) des Scharnierbandes gefiihrt ist. 

11. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ubersetzungsverhaltnis 
der Verzahnungen von Lagerzapfen und Antriebsrad 
des Kurbeltriebs den Wert 1 : 1 aufweist. 

12. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 8 bis 11, da- 
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durch gekennzeichnet, daB Umlenkrollen fur den An- 
triebsriemen vorgesehen sind, welche das Antriebs- 
band innerhalb des abgewinkelten verschieb lichen Ab- 
schnitts (7,1) umlenken. 

13. Tiir- bzw. Fensterband nach einem der Anspriiche 5 
8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Kurbeltrieb 
eine mit einer Schubstange verbundene Kurbelstange 
aufweist, wobei das freie Ende der Schubstange mit 
dem feststehenden Abschnitt (7.2) verbunden ist. 

14. Tiir- bzw. Fensterband nach einem der vorherge- 10 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Scharnierband eine Abdeckklappe vorgesehen ist, 
welche bei geoffneter Tiir bzw. bei geoffnetem Fenster 
eine flir die Aufnahme des langenkonstanten Schenkels 
des Scharnierbandes erforderliche, falzseitig im Sicht- 15 
bereich befindliche Profilausraumung in der Zarge ver- 
schlieBt. 

15. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abdeckklappe im wesentli- 
chen ebenflachig ausgebildet und an dem langenkon- 20 
stanten Schenkel des Scharnierbandes gegen die Kraft 
eines Federelements schwenkbar angelenkt ist. 

16. Tiir- bzw. Fensterband nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckklappe (16) 
einen Hebel aufweist, welcher in der Bandausraumung 25 
(18) mit dem ZargenpronT (4.1) in Wirkkontakt steht. 

17. Tiir- bzw. Fensterband nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hub der Breite einer, insbesondere der der Schwenk- 
achse nachstliegenden, Stufe der mehrstufigen Falzung 30 
des Fenster oder Tiirblattes entspricht. 
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